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i Premessa: una realta che ha superato le aspettative (Urry 2007)

Si prevede che entro il 2010 ci saranno almeno un miliardo di arrivi maoabiliTies
internazionali all’'anno (rispetto ai 25 milioni del 1950).

Ogni giorno vi sono quattro milioni di passeggeri aerei e in qualsiasi
momento 360.000 passeggeri sono in volo sopra gli Stati Uniti, equivalenti
ad una citta di elevate dimensioni.

Nel 1998 vi erano 500 milioni di auto (destinate a diventare 750 nel 2020),
un’automobile ogni 9 persone.

Nel 1800 negli Stati Uniti le persone si spostavano in media per 50 metri al
giorno, ora lo fanno per 50 chilometri.

La popolazione mondiale percorre oggi 23 miliardi di chilometri, si prevede
che entro il 2050 aumentera di quattro volte raggiungendo i 106 miliardi»

Matteo Colleoni — Universita di Milano Bicocca



H Premessa: una realta che ha superato le aspettative

Commuters: i dati dm
Censimento mostrano
che trail 1971 e il 2019

il loro numero &
aumentato del 25%

Ultimi cinquant’anni:
gli abitanti della terra
hanno aumentato la
domanda di mobilita

T uotidiana da una
. 9 media di 1.400 (passando da 23 milioni
e chilometri per a circa 30 milioni, il
r persona all’anno a 50% della popolazione
5.500 italiana, il 68% per
. motivi di lavoro e il 32%
Yrrry f (Schafer et al. 2009) per motivi di studio)./
Arri\{i _internazionali: _2_01 7 Fonte: nostra elaborazione
1 miliardo e 300 milioni su dati Openflights 2018

(+149% negli ultimi 20 anni)

Fonte: Tourism World Organization 2018

Matteo Colleoni — Universita di Milano Bicocca
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i Principali fattori sottesi all’aumento della mobilita

Aumento della popolazione Cambiamento della morfologia g ﬁumegtq del pol_ssesso e
mondiale e della popolazione della citta contemporanea ell'uso dei veicoli meccanici
urbana privati

Matteo Colleoni — Universita di Milano Bicocca



i Principali fattori sottesi all’aumento della mobilita

i . Aument |
Aurrgjgnlto dzlla" popoIszne Cambiamento della forma della dell’ldsoedeci) szic?lisfﬁgggaenici
mondiale e delia popolazione citta contemporanea 1co
urbana privati
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Aumento della popolazione mondiale
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Fonte: United Nations 2020
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i Principali fattori sottesi all’aumento della mobilita

~

Cambiamento della forma della
citta contemporanea

(dispersione dei generatori di
mobilita e delle distanza tra
generatori e attrattori)

Aumento del possesso e
dell’uso dei veicoli meccanici
privati

Aumento della popolazione
mondiale e della popolazione
urbana

J

Matteo Colleoni — Universita di Milano Bicocca



; ; La nuova forma della citta contemporanea
BIGREEA

Dispersione urbana (European

Environmental Agency 1994) e

formazione delle grandi regioni
urbane (meta cities)

Source: Union Nartion 2018 Matteo Colleoni — Universita di Milano Bicocca



La nuova forma della citta contemporanea
Aumento della popolazione nelle citta medio-piccole metropolitane
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La nuova forma della citta contemporanea
76% di pop. urbana sul 25% del territorio
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Variazione % 2019-2004

. Milano] 7.911 7.522.376 8.354.306 11,1
. Napoli] 2.404 4.352.807 4.443.525 2,1
. Roma| 2.617 3.253.546 3.739.042 14,9

3.041 1.606.726 1.807.910 12,5

1.382 1.685.808 1.747.611 37
. Firenze] 2.494 1.627.679 1.773.108 8,9
e @42%) (9% |
. Rimini 1.415 847.737 935.148 10,3

449 861.493 875.150 1,6
. Bari 811 817.625 833.966 2,0

460 681.605 722.762 6.0

468 740.623 714.635 -3,5

522 394.314 399.831 1,4

298 264.766 266.460 0.6
— (3%)

6.844 5.902.270 6.140.406 (4,0%)

39.868 9.219.850 9.836.499 (6,7%)

224.655 14.332.938 14.109.923 -1,6%

talia 302.073 57.495.900 60.359.546 5,0 |

Matteo Colleoni — Universita di Milano Bicocca
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La nuova forma della citta contemporanea

Matteo Colleoni — Universita di Milano Bicocca

Fonte: ns elaborazione su dati Istat Censimenti 1861-2011
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Fonte: ns elaborazione su dati Istat Censimenti 1861-2011 Matteo Colleoni — Universita di Milano Bicocca



La nuova forma della citta contemporanea: aumento delle aree edificate

r r

RICOCCA

Le aree urbane terrestri sono aumentate rapidamente
raddoppiando nei paesi OCSE dalla meta degli anni '50 e
aumentando di cinque volte al di fuori del'OCSE (OCSE

2010).

La Banca Mondiale ha stimato che mentre le popolazioni
urbane nel mondo sviluppato sono cresciute del 5%, le loro
aree edificate sono aumentate del 30% (tra il 1990 e 1l 2000)
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iu:rj La nuova forma della citta contemporanea: processi di peri-urbanizzazione

Matteo Colleoni — Universita di Milano Bicocca



% - La nuova forma della citta contemporanea: formazione delle aree metropolitane
RICOECEA

Source: own elaboration on data Census 2011 Matteo Colleoni — Universita di Milano Bicocca
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La nuova forma della citta contemporanea: formazione delle aree metropolitane

Matteo Colleoni — Universita di Milano Bicocca

Fonte: nostra elaborazione su dati Istat 2011



La nuova forma della citta contemporanea: formazione delle aree metropolitane
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Matteo Colleoni — Universita di Milano Bicocca

Fonte: nostra elaborazione su dati Istat 2011
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04:00-04:59
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08:00-08:59
09:00-09:59
10:00-10:59
11:00-11:59
12:00-12:59
13:00-13:59
14:00-14:59
15:00-15:59
16:00-16:59
17:00-17:59
18:00-18:59
19:00-19:59
20:00-20:59
21:00-21:59
22:00-22:59
23:00-23:59

1.200 1.300 1.!100 1.500 1.600 1.700

Fonte: nostra elaborazione su dati Istat 2011 e Regione Lombardia
2014

La nuova forma della citta contemporanea: formazione delle aree metropolitane

Matteo Colleoni —

Universita di Milano Bicocca

Milano
Napoli

(A)
Dentro il
comune

di
residenza

2.055
1.156

(B)

In uscita
dal
comune
di
residenz
a

2.308 52,9

38,3

aree Roma

| metropoli Bologna

Torino
Firenze

Totale

1.518
643
524
548

7.483

8.262
17.483

315

17,2

366 36,3
356 40,5
364 39,9
5.368
39,0
5285
11.310 39,3
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La nuova forma della citta contemporanea: spazi di flusso

Matteo Colleoni — Universita di Milano Bicocca

Fonte: nostra elaborazione su dati Istat 2011
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La nuova.forma della citta contemporanea: spazi di flusso
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OR LA %TG

A \/ LAV
00:00- 3.794,14 1,15%
00:59

01:00- 396,82 0,12%
01:59

02:00- 57,70  0,02%
02:59

03:00- 258,25 0,08%
03:59

04:00- 1.832,10 0,56%
04:59

05:00- 10.425,05 3,17%
05:59

06:00- 49.665,37 15,11%
06:59

07:00- 136.426,0 41,50%
07:59 9

08:00- 71.903,88 21,87%
08:59

09:00- 8.768,48 2,67%
09:59

10:00- 3.924,95 1,19%
10:59

11:00- 3.587,11 1,09%
11:59

12:00- 6.799,14 2,07%
12:59

13:00- 10.663,24 3,24%
13:59

14:00- 10.096,40 3,07%
14:59

15:00- 2.704,99 0,82%
15:59

16:00- 1.814,26 0,55%
16:59

17:00- 2.119,47 0,64%

17:59
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A D STUD
00:00- 123,47 0,17%
00:59

01:00- 34,97 0,05%
01:59

02:00- 52,48 0,07%
02:59

03:00- 5,97 0,01%
03:59

04:00- 26,90 0,04%
04:59

05:00- 94,74 0,13%
05:59

06:00- 11.336,4 15,71%
06:59 8

07:00- 44.062,8 61,06%
07:59 7

08:00- 8.009,88 11,10%
08:59

09:00- 1.995,43 2,77%
09:59

10:00- 835,43 1,16%
10:59

11:00- 582,09 0,81%
11:59

12:00- 712,55 0,99%
12:59

13:00- 1.355,30 1,88%
13:59

14:00- 949,74 1,32%
14:59

15:00- 506,45 0,70%
15:59

16:00- 566,45 0,78%
16:59

17:00- 621,04 0,86%

17.20



Principali fattori sottesi all’laumento della mobilita
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Mumber of vehbckes wor|dwide and motorization indéx by region {2005 and proéectsons to 2035)
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: Aumento del possesso e dell’utilizzo di autovetture e di veicoli meccanici privati

Tra il 1960 e il 2010:

. Il numero di automobili nel mondo &€ aumentato
di sette volte (da 100 milioni a 700)
. Il numero di auto-articolati e bus &€ aumentato di

dieci volte (da 30 milioni a oltre 300).
. La maggior parte della crescita si sta verificando
nei Paesi in via di sviluppo

(“The largest wave of motorisation is yet to come”
Schafer et al., 2009)

. L’ltalia continua a presentare il tasso di
immatricolazione piu alto d’Europa (dopo quello
del Lussemburgo) pari, nel 2020, a 666
automobili ogni 1.000 abitanti - media europea:
531

Matteo Colleoni — Universita di Milano Bicocca
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|:||:|:; Aumento del possesso e dell’utilizzo di autovetture e di veicoli meccanici privati

o EE

Motocicli Motocarri Autovetture Autobus Autocarri Motrici Altro TOTALE

merci speciali ]
2000 3.375.782 390.097 32.583.815 87.956 2.971.050 406.523 115.958 812.596 40.743.777
2005 4.938.359 344.827 34.667.485 94.437 3.637.740 541.919 148.173 812.161 45.185.101
2006 5.288.818 310.555 35.297.282 96.099 3.763.093 568.654 151.704 852.939 46.329.144
2007 5.590.183 305.666 35.680.097 96.419 3.842.995 594.642 153.912 867.432 47.131.346
2008 5.859.094 300.890 36.105.183 97.597 3.914.998 619.706 157.007 882.463 47.936.938
2009 6.118.098 296.104 36.371.790 98.724 3.944.782 639.428 157.807 408.345 48.035.078
2010 6.305.032 291.757 36.751.311 99.895 3.983.502 656.880 158.289 415.735 48.662.401
2011 6.428.476 287.650 37.113.300 100.438 4.022.129 671.445 159.766 426.497 49.209.701
2012 6.482.796 282.463 37.078.274 99.537 3.989.009 678.409 154.757 427.997 49.193.242
2013 6.481.770 276.743 36.962.934 98.551 3.938.026 680.860 149.563 424.693 49.013.140
2014 6.505.620 272.074 37.080.753 97.914 3.930.858 686.309 150.086 426.852 49.150.466
2015 6.543.612 267.822 37.351.233 97.991 3.943.964 694.888 153.858 435.125 49.488.493
2016 6.606.844 264.529 37.876.138 97.817 4.018.708 707.291 162.092 448.456 50.181.875
2017 6.689.911 260.059 38.520.321 99.100 4.083.348 722.089 173.057 463.462 51.011.347
2018 6.780.733 255.009 39.018.170 100.042 4.130.291 736.491 183.732 477.902 51.682.370
2019 6.896.048 250.234 39.545.232 100.149 4.178.066 751.005 190.303 490.262 52.401.299

7.003.618 246.651 39.717.874 4.221.718 764.737 195.469 500.389 52.750.339

884 veicoli per 1.000 abitanti (Fonte Aci 2021)
666 autovetture per 1.000 abitanti

Matteo Colleoni — Universita di Milano Bicocca



i Aumento del possesso e dell’utilizzo di autovetture e di veicoli meccanici privati

Eta mediana delle autovetture

per le autovetture a benzina — 14 anni e 9 mesi

per le autovetture a gasolio - 10 anni e 4 mesi

per le autovetture a benzina/GPL — 10 anni e 3 mesi

per le autovetture a benzina/metano — 10 anni

per le autovetture nel complesso I'eta mediana risulta pari a 11 anni e 10 mesi.

89% benzina + diesel

| mmesten | Ereo |[wen | emen || ewes || emo | e || eeo R wre

2020
Benzina 2.813.421 | 686.356 @ 2.133.234 | 2.047.281 @ 4.330.945 | 2.138.780 @ 3.903.381 19.097 18.072.495 (45,5%)
Benzina e GPL 196.461 54.977 124.774 103.865 897.816 509.177 791.236 350 2.678.656 (6,7%)
Benzina e Metano 33.720 11.038 36.281 41.914 323.371 270.202 262.242 64 978.832 (2,4%)
Elettricita 53.079 53.079 (0,13%)
Gasolio 569.058 | 170.347 | 759.881 | 2.317.654  4.678.129 | 3.931.691 @ 4.958.673 410 17.385.843 (43,7%)
Ibrido Benzina 1 5.687 44.051 452.129 501.868 (1.2%)
Ibrido Gasolio 12 1 2. 120 38 727 40.860 (0.1%)
Non Definito/Altro 3966 2022 6.241 (0,02%)
(Fonte Aci 2021) 56% < euro 5 (Fonte Aci 2021)

Matteo Colleoni — Universita di Milano Bicocca
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Veicoli elettrici e ibridi
16% della quota di mercato in Eu

lectric vehicles — sh fne les in 2018
Total sales of electric vehlicles in the EU-28 Fleckricorehicles SRR w3alesIna
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Il riparto modale in Italia

B 2007

B 20NE

207 B 2018 B 2019

Pieth

38 W a¥gy W 33
sk =B

Biciclelta Mot

Matteo Colleoni — Universita di Milano Bicocca




i Il riparto modale in ltalia

Tab. 21 - 1l tasso di mobilita sostenibile (% di spostamenti a piedi+bici+mezzi

pubblici sul totale) articolato per territori

2001
“Nord-Ovest 39,1
Nord-Est 35,2

Centro
Sucl e Isnle
Cumum tmr:- a l-Dmlh abitanti

Enmu I'1I 10-5 Dmll.l abitanti

Eﬂmunl Ei] EEﬂlmla ab1t111t1

Comuni oltre 250mila abitanti _ | 46,5

Totale generale 36,3

Fonte: Isfort, Osservatorio "Audimob” sulla mobilita deali italiani

Matteo Colleoni — Universita di Milano Bicocca
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%E Il riparto modale in Italia
BApiedi  ®Bicicletta  ®Moto  WAuto  ®Mezzi pubblici
67,6 63,7 -
157

22 12

Comuni fino a 10mila
abitanti

6,1

e

Comumi 10-50mila abitanti Comuni 50-250mila abitanti

Comuni oltre 250mila
abitanti

Matteo Colleoni — Universita di Milano Bicocca
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RICBECEA Il riparto modale in ltalia

| Spostament] Passeggeri*km
2001 2018 2019 2001 2018 2019
Prossimita (fino a 2 km) 86 332 5,7 4,2 4,0
Scala mhaﬂi[;{ '"I_{J‘Elll_] 42,5 43,3 4_2,? 27,5 238 223
C—> Medio raggio (10-50 km) 71 198 Q2D w1 39 439
Lunga distanza (oltre 50 km) 1,8 28 2,6 247 349 29,8

Totale 1000 1000 1000 1000 1000 1000

Fonte: Isfort, Osservatorio “Audimob” sulla mobilita degli italiani

Matteo Colleoni — Universita di Milano Bicocca
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Il riparto modale in ltalia

Media Periodo del lockdown Pﬂmcf mese phels
() i ; restriziont (18
2019 (12 marzo — 3 maggio) A :
2t maggio-17 giugno)
M-::ablht_a atm-'_a (a piedi, i .E-rc-_rcfer— 35 2 34.9 313
ta, altri mezzi non-motorizzati)
Mn_t;:l_hta pn:-'_a_ta fq;m:f, frmmlaﬁw 626 61.0 60.7
mezzi motorizzati individuali)
Mobilita pubblica e di scambio
(mezzi pubblici, combinazioni di 12,2 4.1 3.0
mezzi)
Torale 10,0 100.0 100.0

) Dari non definitivi

Fonte: Isfort, Qsservatorio “Audimob” sui comportamenti di mobilita degli italiani, 2019 ¢ 2020

Matteo Colleoni — Universita di Milano Bicocca



LEANE TN 4]

S R

ST W
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Mobilita di inter-scambio

2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

Fonte: Isfort, Osservatorio “Audimob” sulla mebilita degli italiani

Matteo Colleoni — Universita di Milano Bicocca
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3 i Conseguenze negative degli attuali sistemi di trasporto

4 b " » i A ir War
Global CO. emissions [rom transport Our Work
This is based on global transport emissions in 2018, which totalled & bhillion tonnes CO.. s
Transport accounts for 24% of CO; emissions [rom energy.

F4.5% of transport emissions
come from road vehicles

Road (freight)

lirchcles ks ared loFrEs]

294

P 11,

et e e i e

Car W\ idinata oy l"'-"l'
The World Resource Institute’s Climate Data Explorer provides data from CAIT on the breakdown of emissions by sector. In 2016, global CO, emissions (including land use) were 36.7
billion tonnes CO,; emissions from transport were 7.9 billion tonnes CO,. Transport therefore accounted for 7.9 / 36.7 = 21% of global emissions.

The IEA (International Energy Agency) looks at CO, emissions from energy production alone —in 2018 it reported 33.5 billion tonnes of energy-related CO, [hence, transport accounted for
8 billion / 33.5 billion = 24% of energy-related emissions.

Since the entire transport sector accounts for 21% of total emissions, and road transport accounts for three-quarters of transport emissions, road transport accounts for 15% of total

CO, emissions.
Matteo Colleoni — Universita di Milano Bicocca


https://www.climatewatchdata.org/data-explorer/historical-emissions?historical-emissions-data-sources=cait&historical-emissions-gases=co2&historical-emissions-regions=All%20Selected&historical-emissions-sectors=total-including-lucf%2Ctransportation&page=1&sort_col=country&sort_dir=ASC
https://www.iea.org/data-and-statistics/?country=WORLD&fuel=CO2%20emissions&indicator=TotCO2
https://www.iea.org/data-and-statistics/?country=WORLD&fuel=CO2%20emissions&indicator=TotCO2
https://www.iea.org/data-and-statistics/?country=WORLD&fuel=CO2%20emissions&indicator=TotCO2

Schafer model: forte
incremento dei trasporti
entro il 2050 dovuto alla
crescente importanza dei
mezzi di spostamento veloci
(treni veloci e aerei)

Previsioni

Divisione tra crescita
economica e uso
dell’automobile nelle citta dei
Paesi piu ricchi (che hanno
raggiunto il picco di
mobilita), a causa della fase

economica recessiva

Matteo Colleoni — Universita di Milano Bicocca
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Saturazione della domanda di
mobilita quotidiana e effetto
generazionale

(new post car system)
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Previsioni
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THE END of AUTOMOBILE
DEPENDENCE
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Beyond Car-Based Plan
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Kingsley Dennis and John Urry
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REVISER.EDITION
Sesta «rivoluzione» della mobilita: le trasformazioni tecnologiche in corso e
combinate potrebbero rivoluzionare il sistema di trasporto:
* innovazione tecnologie ITC (smart and autonomous drive, in tutte le modalita
di trasporto)
* limiti ambientali e de-cabornizzazione trasporti (carbon neutrality)
* elettrificazione (anche nel settore autoveicoli non solo in quello ferroviario) e
idrogeno (soprattutto nel settore dei veicoli pesanti)

 trasformazione dei servizi di mobilita di persone e cose

ACES mobility: Automated, Connected, Electric and Shared Mobility (Sperling
2017).

- qualita e affidabilita delle altre modalita; =%
- politiche restrittive sull'uso dell'auto; TRAHS P

- aumento dei costi di licenza e guida;

- crescente orientamento verso l'accessibilita basata sulle TIC; REVO LUTI 0 NS

- crescente popolarita delle aree urbane MOVING PEOPLE AND
- maggiore consapevolezza ambientale. FREIGHT WITHOUT 0IL

Matteo Colleoni — Universita di Milano Bicocca



Migliorare la mobilita e
I’accessibilita alle opportunita

Le politiche per la mobilita sostenibile

Politiche e interventi per
la mobilita sostenibile

Matteo Colleoni — Universita di Milano Bicocca

ampliamento delle scelte
modali

cambiamento nella

distribuzione degli
insediamenti e nel modo di
costruire lo spazio urbano

applicazione di disincentivi
tariffari

innovazione e ricerca




Le politiche per la mobilita sostenibile
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RIDISEGNARE GLI SPAZI URBANI

Matteo Colleoni — Universita di Milano Bicocca
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i Politiche integrate per la mobilita sostenibile

ampliamento delle scelte
modali

cambiamento nella

distribuzione degli
insediamenti e nel modo di
costruire lo spazio urbano

; M'gl'%'zla_:? Ia"mOb'"t?te " Politiche e interventi per
clossstla et el G o et e la mobilita sostenibile
applicazione di disincentivi
tariffari
D— innovazione e ricerca

Matteo Colleoni — Universita di Milano Bicocca
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.||:|:r.§ Politiche integrate per la mobilita sostenibile: ampliamento delle scelte modali

Walk = Bike = Train = Bus = Car = Airplane

Walk + Bike + Train + Bus + Car + Airplane

Table 3 Average Annual Travel By Mode (DfT 2003
Travel Travel Time Trips
Miles Percent Hours Percent | Trips Fercent
Walk 192 2.8% 64 18% 245 25%
Bicycle 34 0.5% 5 1.3% 14 1.5%
Motorevele Moped 36 0.5% 1 0.4% 3 0.3%
Car or Truck Diiver 3,466 51% 140 39% 401 41%
Car or Truck Passenger 2.047 30% 82 23% 126 23%
Other private vehicles 162 2.4% 7 1.9% 8 0.8%
Public Transit 297 13% 62 17% 92 9_3%
Totals 6,834 100% 16l 100%; 900 100%

Matteo Colleoni — Universita di Milano Bicocca

Walking represents just 2.8% of personal mileage, but a much lavger portion of travel time and trips.
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’IE Politiche integrate per la mobilita sostenibile: ampliamento delle scelte modali
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Politiche integrate per la mobilita sostenibile: ampliamento delle scelte modali

' ' % EPISDDE DE
P TAG GRATULT

IL EST DSHSD

& jpfarmation thaarige®
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Walking along (percorrere)

ey .

L;El.:-ﬂf-:l'bﬂfﬂ

- lack of seals Poor condithans lor opclists

Matteo Colleoni — Universita di Milano Bicocca



E Politiche integrate per la mobilita sostenibile: ampliamento delle scelte modali

WALKABLE GITY

il RAF G WA R T AT R
GAN EBAYE AMEEITE,
GHE BTEP AT & TIME
rEETT——

Pedestrian planning
and design guide

PLANNING AND DESIGN FOR
SUSTAINABLE URBAN MOBILITY

Elbh ] T A kRl T T AT 64

RESCASCH METHOOSR FOR

ENVIRONMENTAL
PSYCHOLOGY

EQETAT ERIFDAD

HABITA

b BT el TR

Matteo Colleoni — Universita di Milano Bicocca



I|l||||-.II:

X
g
g
B

-"_.“j Politiche integrate per la mobilita sostenibile

ampliamento delle scelte
modali

cambiamento nella

distribuzione degli
insediamenti e nel modo di
costruire lo spazio urbano

; M'gl'%':‘;’_:? Ia"mOb'"t?te " Politiche e interventi per
clossstla et el G o et e la mobilita sostenibile
applicazione di disincentivi
tariffari
D— innovazione e ricerca

Matteo Colleoni — Universita di Milano Bicocca



Copenhagen, Stockholm, Hong Kong, London, Brussels,
Boston, Tokyo, Hamburg aned Nagoya hanno
ridensificato e creato forme urbane piu concentrate

Dal 2000, la crescita demografica di Londra & stata
concentrate all’interno di una area di 10 Km quadrati dal
centro; tra il 2004 e il 2011, il 53% delle nuove aree &
stato localizzato entro una “walking distance” (0-500
metri) dalla piu vicina fermata del treno o della
metropolitana (Rode 2014).

Matteo Colleoni —

“Denser forms of development reduce travel distances,
use less energy, and support more efficient urban mobility
systems” (Zoetermeer, the Netherlands)

Source: © Frans Lemmens / Alamy

Universita di Milano Bicocca
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ampliamento delle scelte
modali

cambiamento nella

distribuzione degli
insediamenti e nel modo di
costruire lo spazio urbano

. M'gl'%':‘?_:? Ia:lmoblllta:te it Politiche e interventi per
accessibllita alle opportunita la mobilita sostenibile
applicazione di disincentivi
tariffari
B innovazione e ricerca

Matteo Colleoni — Universita di Milano Bicocca



Disincentivi tariffari:
il caso di Milano di Area C
(congestion charge)

Politiche integrate per la mobilita sostenibile

2012 - Obiettive: migliorare la qualita della vita di coloro che vivono,
lavorano, studiano e visitano la citta di Milano. "Area C° & la zona a traffico
limitato nel centro di Milano (C = Cerchia Bastioni).

% i"‘ 2 s
" 1 .-I L]
# =
: .y @ i/
b B iy o i oy * .
s it [ m—— dliay = l.? L

« | punti di accesso, controllati da telecamere, sono 43, includendo 7 dedicati al
passaggio esclusivo del trasporto pubblico. La restrizione & altiva dal Lunedi al
Venerdi dalle 7:30 alle 19:30.

« Ciascun ticket di ingresso per “Area O deve essere aftivato lo stesso giorno © non
pid tardi della mezzanotte del giorno successivo.

+ I pagamento (5 €) consente ai veicoll di circolare, uscire e rientrare nellArea C nello
stesso giorno.

Matteo Colleoni — Universita di Milano Bicocca



-2 TRl SFLEH

=
]
H
A

Politiche integrate per la mobilita sostenibile

Controllo del velcoll magglermente Inguinanti & controllo ¢ tracciamento del velcoll pesanti
e dei veicoli che trasportanc merci pericolose

Come previste dal Piano Urbano della Mobilita
Sostenibile, Milano ha appena introdotto la pld grande
Zona a Traffico Limitato d'ltalla & una delle pidg o "‘*---.tn:f -
grandi Low Emission Zone di Europa, chiamata Area ey "‘“E. i :
B, compesta da un'infrastruttura di varchi elettronici con = / f
telecamere nai pressi dal confine comunale. 1l sistema =% : 1
LEZ & stato creato per (| controlie dei wvelcoll f ' f
magglormente inquinanti & per | controlle e la : I
gestione dei velcoll pesantl e che frasporiano merel "~ .o L
pericolose. A N

| g5 % Popolazion

Matteo Colleoni — Universita di Milano Bicocca
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i Politiche integrate per la mobilita sostenibile

ampliamento delle scelte
modali

cambiamento nella

distribuzione degli
insediamenti e nel modo di
costruire lo spazio urbano

; M'gl'%'zla_:? Ia"mOb'"t?te " Politiche e interventi per
accessibilita alle opportunita la mobilita sostenibile
applicazione di disincentivi
tariffari
— innovazione e ricerca

Matteo Colleoni — Universita di Milano Bicocca
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Ampliamento della
mobilita condivisa
(sharing mobility)

\

j

Politiche integrate per la mobilita sostenibile

(

\_

Ampliamento del
governo della
domanda di mobilita
(mobility
management)

\

-

J

\_

~N

Ampliamanento della
pianificazione
integrata

J

Matteo Colleoni — Universita di Milano Bicocca
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Nuovi strumenti di

programmazione

nazionale (Agenda
2030, European Green

-

Deal New, Allegato
\ DEF MIMS) /




CAR SHARING

Sharing mobility

BIKE SHARING

6 operatori
Free Floating & Station based
1.029.000 utenti
3.363 auto
23% auto elettriche
~ 17.000 utilizzi giornalieri

2 operatori

Free Floating & Station based
400.000 utenti
12.800 biciclette
1.150 biciclette elettriche
~ 16.000 utilizzi giornalieri

Matteo Colleoni — Universita di Milano Bicocca

SCOOTER SHARING

5 operatori
Free Floating
55.000 utenti
~ 1.300 scooters
95% scooters elettrici
~ 4.000 utilizzi giornalieri



Tabella 1 L'evoluzione dei servizi di mobilita condivisa e la rivoluzione digitale

Innovazione: ampliamento dello sharing

Ca rs.har-in; di nicchia

Ear&haring peer to peer

Modelli "originali” Prime evoluzioni Web 1.0 Web 2.0 Next generation
Autostop Carpooling
Equi i-inf alit Slugging e corsie +3 ) Dynmamic Ride-sharin
qmpaggljn .D rmali tra EEINE Vanpooling ¥ E
colleghi di lavoro
i ~hail
Tai‘ Radiotaxi con Servizi a domanda £kl , o
Noleggio con 2 " . . Driveless car condivisa
prenotazione telefonica (TNC) Ridesourcing
conducente
. Carsharing station- ; :
Autonoleggio senza P O b;sid s Carsharing freefloating
conducente Cilica i ¥

Servizi di traporto
pubblico in aree a
domanda debaole

Servizi di trasporto a
domanda debole con
tragitti orientati da
prenotazioni
telefoniche

Servizi di trasporto a
domanda debole con
tragitti orientati con
paline intelligenti

Servizi a domanda con
ridesplitting

Microtransit

Matteo Colleoni — Universita di Milano Bicocca

Driveless bus o minibu
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Innovazione: ampliamento dello sharing

Figura 8 Shuttle a guida autonoma nel centro di Sion in Svizzera

Matteo Colleoni — Universita di Milano Bicocca
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Infrastruttura fisica
e servizi di mobilita
creano le condiziend di
agcesio alla metn turistica

{ ad eg, sarddi
callepamenta bus)

Infrastruttura e servizi
digitali
abilita muowi servizl direttamente
orientati al soddisfacimento delia
domanda turistica {ad o5, agquistio
bigliettl on-line)

Servizi integrati
Includora-servizi al turisia, non
esclusivamente conness alla maobilite,
che miglorane le pessibilivh & fruizicne
il 1ite turistiea (ad &5 bighetto
integrato trasparti-site turisties)

Matteo Colleoni — Universita di Milano Bicocca



| ERTA

Innovazione: MaaS

Pustd di redidbesns
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Cambiano gli stili di mobilita (i lafo la domanda)

Mobility as a

Service (Maa5s)

Crescono gl investiment] privati e pubblici nﬂll'[annzlnn-a- dei servizl di mobilita (il leto dell'offerta)
_ s e
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Maobilita
sostenibile

l-'.'li'l.'l.'l-'t‘n:‘ll-;i"
Obiettivi generali e
specifici del PUMS

Rntrilvisre & ipakio
pusbblics & favahs dells
mobalits ativa

Incontivars il rispero
dalle frgele di

cuTlazHInE B 5oa e

wrcali

Equita,
sicurezza,
inclusione

sociale

Ridurre Fespasizione
ditlla popola Heocss il

rumose ed agi
mguiranir sireaidere

Asmentare B libema 0
weits o fevore di mo
di mobdith rortenikede

Piani Urbani per la mobilita sostenibile

Qualita
ambientale

Prevenire & ContenaTs
e Lsndrs ey b
BCUSTD

Matteo Colleoni — Universita di Milano Bicocca
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Indirizzi per infrastrutture e mobilita sostenibile del MIMS

STRATEGIE STRUMENTI

— Agenda 2030 dell"ONU

oot PNRR
= ea.
£ . FONDI STRUTTURALI
BEEEE o 2021-2027

= Mew Green Deal eurepes

FONDO SVILUPPO E COESIONE
2021-2027

FONDI DI BILANCIO ORDINARI

Un’occasione irripetibile per il Paese

Matteo Colleoni — Universita di Milano Bicocca
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Indirizzi per infrastrutture e mobilita sostenibile del MIMS

Documento
i Econamia e Finanza

2021

Theos aren per Eavioroers [Faia
T L e

B S
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SR SRR W ceE
aipema

Matteo Colleoni — Universita di Milano Bicocca
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Indirizzi per infrastrutture e mobilita sostenibile del MIMS
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Sviluppe dei porti

Maobilita ciclistica

3= Digs akzrazione dolla bopistica

Qualita dell’abitare & infrastrutture sociali

= AdeEsa ai wervidi 2bitabe

2y Maifordamento THEL

3 BAobliLh pieen

Digitalizzazione
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Indirizzi per infrastrutture e mobilita sostenibile del MIMS
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FIGURA ILZ.2: EVOLUZIONE PIL E TRAFFICD MERCI IM ITALIA PER MODDO DI TRASPORTD 2000-19

(VALDRI INDICE 2008=100, YAR. PIL A PREZZI COSTANTI)

e P L. 1 s [ e # 1 @ T |IE a1 vaE & HE T

Abr Cargo [t Ro-Rao [t]
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Fonte: RAM Spi su dat ISTAT, ASSOPORT!. ARSCAT
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\ -
i Trasport colleitivi extraurbani 10 11% + 10%

5 Trasporti collettiv urbani % % s
- Avtotrasport] peivati BI% Ti% - 6%
Trasporto ferroviaria 10, 7% 16,5% + 54 %
MWavigazione marittinma 3% 0% + %

E Wavigazione inferna 0,0% 0,1% .

= Havigazione anrea 0,6% 0,6% -
Autetrasparts > 50km) 54 5% A7, 7% -13%
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Riduzione CO,

Ridhzione spostament] Velcoll stradall Legger « 24 milioni tonfanno &
Riduzione spostarmenti Weicoli stradali Pezartl - 0,4 milianai tonfanne
Rinmowa Autobius Urbani - 1,1 miliani tonfanng

TOTALE - 3.9 milioni tonfanno

{41 maen 300D connemplane ke rdanoni dovuie sia diversiona mendabe in it urbano & ol elstrfcarione dela
e ferioriaeie
Fanne: aha botnzons RF) (2 & ST dal MIMS (3]

E Indirizzi per infrastrutture e mobilita sostenibile del MIMS

FRELRA I35 BEPATTD B4 RVESTIEIENT) DEL PRER W TERRENH] S DOUTTA TERETPFOREALE: LK

YANIATHHYE FERCERTUALE [ ACCERSIENLITY FEFEROWANLL |H FERMIN] T TERPO 0 V1400
DG PONDIRATO

e 1, g 0 g (s ki
R
b
s
AEsd
T

& A gt e gl ol rideriecons i rmiiment] del PR goall proogiremima® oon afn Boedl o ded
TENER MTUEATRNE I DL 08 MRl ETTRrEs Sl 1L AR IDUEY i Raraiis:
Forgs wemap Limaiatih Sl E0uh 0eda CRTdn { ol saew el [RGE e T S R

Matteo Colleoni — Universita di Milano Bicocca



v r

RICOCCA

Matteo Colleoni
Universita degli Studi di Milano-Bicocca

matteo.colleoni@unimib.it



	Diapositiva 1
	Premessa: una realtà che ha superato le aspettative (Urry 2007)
	Premessa: una realtà che ha superato le aspettative
	Premessa: una realtà che ha superato le aspettative
	Principali fattori sottesi all’aumento della mobilità
	Principali fattori sottesi all’aumento della mobilità
	Aumento della popolazione mondiale
	Aumento della popolazione urbana
	Principali fattori sottesi all’aumento della mobilità
	La nuova forma della città contemporanea
	Diapositiva 11
	Diapositiva 12
	La nuova forma della città contemporanea
	La nuova forma della città contemporanea
	Diapositiva 15
	Diapositiva 16
	Diapositiva 17
	Diapositiva 18
	Diapositiva 19
	Diapositiva 20
	La nuova forma della città contemporanea: spazi di flusso
	Diapositiva 22
	Diapositiva 23
	Principali fattori sottesi all’aumento della mobilità
	Diapositiva 25
	Diapositiva 26
	Diapositiva 27
	Veicoli elettrici e ibridi 16% della quota di mercato in Eu
	Il riparto modale in Italia
	Il riparto modale in Italia
	Il riparto modale in Italia
	Il riparto modale in Italia
	Il riparto modale in Italia
	Il riparto modale in Italia
	Conseguenze negative degli attuali sistemi di trasporto
	Previsioni
	Previsioni
	Previsioni
	Le politiche per la mobilità sostenibile
	Le politiche per la mobilità sostenibile
	Politiche integrate per la mobilità sostenibile
	Diapositiva 42
	Diapositiva 43
	Diapositiva 44
	Diapositiva 45
	Diapositiva 46
	Diapositiva 47
	Politiche integrate per la mobilità sostenibile
	Diapositiva 49
	Politiche integrate per la mobilità sostenibile
	Politiche integrate per la mobilità sostenibile
	Politiche integrate per la mobilità sostenibile
	Politiche integrate per la mobilità sostenibile
	Politiche integrate per la mobilità sostenibile
	Sharing mobility
	Innovazione: ampliamento dello sharing
	Innovazione: ampliamento dello sharing
	Innovazione: servizi integrati e MaaS
	Innovazione: MaaS
	Piani Urbani per la mobilità sostenibile
	Indirizzi per infrastrutture e mobilità sostenibile del MIMS
	Indirizzi per infrastrutture e mobilità sostenibile del MIMS
	Indirizzi per infrastrutture e mobilità sostenibile del MIMS
	Indirizzi per infrastrutture e mobilità sostenibile del MIMS
	Indirizzi per infrastrutture e mobilità sostenibile del MIMS
	Diapositiva 66

